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Liebe Kameraden,

ein neuer Anfang ist schwer, aber eine Chance, die alle Mitglieder des
VBSK nutzen sollten!

Deshalb danke ich zuniichst dem neuen Redaktionsteam fiir seinen
Mut, sich in den Dienst des VBSK zu stellen, und wilnsche ihm eine
gliickliche Hand bei der Erledigung der anstehenden Aufgaben. Diese
sind nicht leicht, gilt es doch im Spagat die Interessen der fliegenden
Besatzungpn\;mcmten. ohne den wichtigen Dialog mit der politi-
schen und milithirischen Fiihrung kaputtzuschreiben. Je mehr Leser
sich mit dem Stil der jet-news identifizieren, desto leichter sollten sich
die Zeilen mit Leben [illen lassen.

Hier richtet sich meine Aufforderung an alle Mitgheder des VBSK
und an alle Leser der jet-news! Nutzen Sie die neuen Miglichkeiten
und tragen Sie Thren Anteil an der Gestaltung und am Inhalt der neuen
jet-news mit bel. Mit Ihrer aktiven Mitarbeit gestalten Sie nicht nur ei-
ne Informationsschrift, sondern, viel wichtiger, das Meinungsbild der
Entscheidungstriigor. Die Themen sind seit der Griindung der BSK
Mmﬂ@l weniger geworden, Gemeinsame Probleme lassen
sich nur mit gemeinsamen Strategien und zielgerichtetem koordinier-
ten Handeln dauerhaft 1osen. Hier ist jeder einzelne gefordert, seinen
Beitrag zu leisten, denn nur dann haben die gewiihlten Reprisentanten
des VBSK den Rilcken frei.

Dall die , Ara Bartholomes* filr die jet-news irgendwann zu Fnde geht,
war vorauszusehen und mull nicht bedauert werden. Mit dieser sehr
direkten Aussage will ich die Verdienste fiir unsere Sache keineswegs
schmillern, sondern fiir die Zukunft relativieren.

Eine Organisation, deren erklirtes Ziel die Interessenvertretung der
fliegenden Besatzungen ist, kann nicht iiberproportional und teilweise
ausschlieBlich sich von der Meinung nicht mehr akever Flieger (zu
denen ich auch gehtire) priigen lassen. Deswegen sollten sich nicht al-
le Mitglieder des bisherigen Redaktionsteams in den Schmallwinkel
zuriickzichen, sondern sollien dem neuen Team die Ubernahmen der
organisatorischen und redaktionellen Aufgaben soweit wie méglich
erleichtern, Man kénnte sonst leicht den Eindruck erhalten, dab sie
nicht fiir unsere gemeinsame Sache, sondern fiir Herm Bartholomes
titig waren,

Also liebe Kameraden, verhert micht im Blick zuriick das Ziel aus den
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Augen, sondern nutzt die Moglichkeit, engagiert Euch in Arbeitsgrup-
pen, den Vorstinden und auch im Redaktionsteam der jet-news, dann
wird dieser Wechsel ein Gewinn fiir unsere Sache werden.

Franz Ruf
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Anmerkungen zu ,, Zwischenfall/Flugunfall jet-news 10/96
OTLa D. Arthur B. Nitz, Rechtsanwalt

In dem vorstehenden Artikel hat ein unmittelbar Betroffener geschil-
dert, welchen ,Vemehmungen®, ,Untersuchungen®, , Ermittlungen™
usw. er sich nach einem Flugunfall seitens der militirischen Vorge-
setzten, der Wehrbereichsverwaltung, des Staatsanwalts usw. ausge-
setzt sah und wie er diesen Reigen von Mafinahmen erlebte, dem sich
der in solcher Lage bedavernswerte LEF/WSO als Einzelkiimpfer ge-
gentibergestellt sicht.

Leider sind dem Verfusser dabei einige unter Umstiinden verhiingnis-
volle Fehler bei der Beschreibung der Gesetzeslage passiert, die unbe-
dingt aufgeklirt werden missen, soll ein in Zukunft Betroffener nicht
von vorherein beziiglich der ihm zustehenden Rechte stark benach-
teiligt sein. Zur Rechtfertigung ist darauf hinzuweisen, daB der Verfas-
Ser — was vielleicht nicht so richtig in dem Artikel herausgestellt
wurde — beschreiben wollte, wie mit ihm de facto umgegangen wur-
de, nicht aber, wie die Lage eines Betroffenen bei Einhaltung der ent-
sprechenden Yorschriften durch alle Beteiligten de jure sein solite.

Ich halle mich im folgenden an den Aufbau des Artikels:

1. Disziplinarverfahren

Es Ist schon ¢inmal ein gewichtiger Unterschied zwischen
einer , Anhérung” und einer ,,\Vernehmung* zu machen. An-
gehtirt werden kann man zu jedem Sachverhalt, an dem man
in irgendeiner Art und Weise beteiligt war. Soll auf Befehl
¢in schriftlicher Sachbericht verfaBt werden, nennt man dies
militirisch ,Meldung". In derartigen Meldungen mub die
Wahrheit gesagt werden,

§ 13 Soldatengesetz: (1) Der Soldat muB in dienstlichen
Angelegenheiten die Wahrheit sagen,

(2) Eine Meldung darf nur gefordert werden,
wenn der Dienst dies rechtfertigt.

Die ,, Vermehmung™ ist ein Begriff der WDO bzw. der StPO. Soweit
sich in bezug aut einen bestimmten Sachverhalt — hier z: B. Flugun-
fall — der Verdacht eines Dienstvergehens ergibl hat der Disziplinar-
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vorgesetzte den Sachverhalt durch miindliche oder schriftliche Ver-
nehmungen aufzukliren. Man kann dann als Bewoffener an dem auf-
zuklirenden Sachverhalt entweder als . Zeuge* oder als  Beschuldig-
ter* vernommen werden, worin beziiglich der einem dann zustehenden
Rechte ein himmelweiter Unterschied besteht, woraus sich wiederum
Konsequenzen zu dem JeWeil;gan Veﬂmltcn in der einen oder anderen
Situation ergeben. Jedenfalls sallte es jadem bgimh Denkenden an
dieser Stelle schon klar sein, dal die von einigen ganz sschlauen® Dis-
riplinarvorgesetzten gehandhabte Vorgehensweise, die Rechte eines
Beschuldigten dadurch zu umgehen, dall man ihm befiehlt, eine
dienstliche . Meldung® tiber den betreffenden Vorfall zu schreiben, in
der er ja zur Wahrheit verpflichtet ist, nicht dem Gesetz entspricht und
ein schwerwiegendes Dienstvergehen darstellt,

Liegen ndimlich tatsiichliche Anhaltspunkte dafiir vor, die den Ver-
dacht auf ein Dienstvergehen rechtfertigen, ist ein Beteiligter vonvorn-
herein als ,Zeuge" oder ,Beschuldigter” nach den Vorschriften der
WDO formlich zu vernehmen. Dabei hat er unterschiedliche Rechte,
Als Zeuge ist der Soldat wie bei einer Meldung ebenfalls verpflichtet,
die Wahrheit zu sagen. Allerdings darf er jedoch die Auskunft tiber
solche Fragen verweigemn, deren Beantwortung die Gefahr einer
Selbsthelastung beinhaltet, so daB er befiirchten muB, eventuell selbst
wegen einer Straftat; einer Ordnungswidrigkeit oder eines Dienstver-
gehens verfolgt zu werden. Uber sein Recht, als Zeuge unter den ge-
schilderten Umstidnden ein Aussageverweigerungsrechl zu besitzen,
mub der Betroffene vor Beginn seiner Vernehmung aufgekliirt werden,
Als Beschuldigter hat der Betroffene viel weitergehende Rechte. Zu-
niichst begehen die meisten Disziplinarvorgesetzten bzw. die mit der
Beschuldigtenvernehmung  beauftragten  Offiziere einen cklatanten
Fehler, indem sie niimlich dem zu Yernehmenden zu Beginn der Ver-
nchmung nicht genau erisffnen, welches Dienstvergehen ihm eigent-
lich zur Last gelegt wird, Oft wird lediglich lapidar erklirt: _Es geht
um den Flug vom ..., hei dem ja bekanntermafien das oder das pas-
siert ist, Dazu sollen Sie vernommen werden,” Dieses Verhalten ist il-
legal, denn:

§ 28 Abs. 4. Satz | Wdo: Dem Soldaten ist bei Beginn der
ersten Yernchmung zu erdffnen, welche Pflichtverlet-
zungen ihm zur Last gelegt werden.
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Da ein Flug fiir sich allein genommen ja keine Pflichtverletzung =
Dienstyergehen darstellt, kann jeder Leser nachempfinden, daB obige
lapidare Erklirung eben gerade keine Eréiffnung der dem Betroffenen
zur Last gelegten Pflichtverletzung ist und damit einen Verstold gegen
die WDO und die staatsbiirgerlichen Rechte eines Beschuldigten dar-
stellt.

Dem als Beschuldigten zu vernehmenden Soldaten sind daher bei Be-
ginn der Vernehmung ganz genau die entsprechenden Paragraphen des
Soldatengesetzes, Wehrstrafgesetzes, Strafgesetzbuches usw. zu nen-
nen, gegen die er ankiBlich des Fluges am ... verstofen haben soll.
Dann ist er dariiber zu belehren, dall er ein Aussageverweigerungs-
recht hat und das sollte er dann auch sofort wahrnehmen. Dartiber hat
sich der Verfasser schon mehrfach in den jet-news ausgelassen, ich
empfehle die nochmalige Lektiire der entsprechenden Artikel.

§ 28 Abs. 4, Satz 2 und 3 WDO: Er ist gleichzeitig
darauf hinzuweisen, daf es ihm freistehe, sich zur Sache
zu fubern oder nicht auszusagen. Sagt er aus, mub er in
dienstlichen Angelegenheiten die Wahrheit sagen.

Im dritten Satz liegt der PlerdefuB. Im Gegensatz zu einem zivilen Be-
schuldigten, der auch in seiner Aussage die Ermittlungsbehtrden und
das Gericht ungestraft anliigen darf, dafl sich die Balken biegen, darf
ein Soldat — sagt er denn iiberhaupt avs — dies nicht. Er ist dann zur
Wahrheit verpflichtet.

Da bei der uniibersichtlichen Befehls- und Vorschrifienlage auf fliege-
rischem Sektor jedem, der an einem Flugunfall oder - zwischenfall be-
tetligt ist, irgendwie eine Pflichtverletzung vorgeworfen werden kann
(ich habe vor dem Truppendienstgericht schon erlebt, daB einem
LFF , Nichtbefolgen eines Befehls™ vorgeworfen wurde, weil er vom
Initial zum Break mit 400 KIAS anstatt der in der Dash-One empfoh-
lenen 325 KIAS geflogen ist; er betrachtete dies in gegebener Situati-
on als passende MaBnahme zur de-confliction des traffics, da ein an-
deres Lfz gerade withrend eines touch-and-go ein closed-patlern er-
fragt hatte), sollte ein Beschuldigter sein Recht auf Aussage-
verweigerung wahrnehmen, Es konnen ihm dadurch keinerlei Nachtei-
le entstehen.

Soweit der Verfasser des hier zu kommentierenden Artikels daher in
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den jet-news 10/95 anfithrt, daf3 bei einer Vernehmung kein Aussage-
verweigerungsrecht bestehe, ist dies vollig falsch. Er hat — wie gesagt
— lediglich geschildert, wie mit ihm de facto umgesprungen und wie
er gef. belehrt worden ist, der Rechislage entsprichr dieses Verhalten
jedoch nicht. Sie haben als Beschuldigter ein gesetzlich verbrieftes
Aussageverweigerungsrecht, das Thnen niemand nehmen kann, kein
Richter, kein Vorgesetzier, niemand!

2. Untersuchung General-Flugsicherheit

Dies ist ein heikles Thema. Selbstverstindlich ist der General-Flusi
bei der Rekonstruktion eines Flugunfalls/zwischenfills auf die Aussa-
gen der fliegenden Besatzung angewiesen. Wenn auch im Rahmen
dieser Untersuchung keine Schuldzuweisungen ausgesprochen wer-
den, so kann ich mir doch vorstellen, dabl die Unterlagen, falls sich ein
schwerwiegendes Fehlverhalten der LFB herausstellen sollte, dem
Wehrdisziplinaranwalt auf Anweisung seines jeweiligen Divisionirs
als Grundlage weiterer Yernchmungen und ggf. einer Anklage vor
dem Truppendienstgericht dienen konnen.

Hier muB} dann im Einzelfall vom Betroffenen selbst entschieden wer-
den, was in seinem eigenen Interesse schwerer wiegt: Vollstindige Re-
konstruktion des Flugunfalls/zwischenfalls unter seiner titigen Mithil-
fe oder Riickzug auf ein Aussageverweigerungsrecht, wenn er schwer-
wiegende Nachteile fiir die eigene Person als Folge seiner Aussage
befiirchten mull,

3. Untersuchung bzw. Anfragen der Wehrbereichsverwaltung

Wendet sich nach einem Flugunfall/zwischenfall die Wehrbereichsver-
waltung an die LFB, so ist sic an die Dienstvorgesetzten zu verweisen,
Sie sind als Beteiligte nicht verpflichtet, der WBY irgendwelche Aus-
kiinfte zu geben oder Anfragen zur Sache zu beantwarten. Bleiben Sie
hart, lassen Sie sich auch nicht durch irgendwelche naliforschen Dro-
hungen zur Beantwortung zwingen.

4. Ermittlungsverfahren der Staatsanwaltschalt

Das dazu in dem Artikel Gesagre ist groBtenteils richtig, soweit auf
das gem. § 136 Abs. 1 StPO bestchende Aussageverweigerungsrecht
des YFL hingewiesen wird.
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Nicht ganz verstiindlich ist mir, soweit aufgefiihrt wird, daB sich ein
solches Verfuhren ausschlieBlich gegen den VLF richtet und der WSO
nur als Zeuge vernommen werden kdnne, den eine Aussageverweige-
rungspflicht rifft. Es sind auch Fille denkbar, wo unklar ist, welche
genaue Verhaltensweise zu dem Schadensvorfall (Tétung, Verletzung
von Personen) gefithrt hat; z. B. kann sich doch eine mitgefiihrte Last
geldst oder auf einem vermeintlich dry-run eine scharfe Waffe aus-
geldst worden sein. In derartigen Fiillen sind je nach geflogenem Flug-
zeugtyp auch Ermitthungen gegen den WSO vorstellbar, je danach,
wie die Waffen- bzw. Lastschaltungen gelegt und von wem sie zu bhe-
dienen sind.

Richtig und unbedingt zu betonen ist jedoch der Hinweis, daB in Er-
mittlungsfillen der Staatsanwaltschaft unbedingt ein Anwalt einzu-
schalten ist und zwar von der ersten Minute an, in der der Betroffene
Kenntnis yon dem gegen ihn gefilbrten Ermittlungsverfahren erlangt.
Soweit der Verfasser des zu kommentierenden Artikels insoweit Ko-
sten von ¢ 250,—/Stunde anfilhrt. ist dies nicht richtig. Die Ge-
bllhren eines Anwalts in einem staatsanwaltschaftlichen Verfahren
richien sich je nach Verfahrensablauf (Einstellung, Anklage, Verteidi-
gung, usw.) ohne Ricksicht auf die Stundenzahl nach der BRAGO
(Bundesrechtsanwaltsgebtihrenordnung) und liegen in erster Instanz
zwischen ca, DM B50,— (normaler Fall vor dem Schoffengericht) und
ca. DM 3.000,— (sehr schwerwiegender Fall vor dem Oberlandesge-
richt oder Schwurgericht). Fir jeden weiteren Verhandlungstag kom-
men Kosten zwischen DM 375,— und DM 720,— dazu.

Alle anderen Hinweise sind richtig und gut. Insgesamt ist der Artikel
gut geeignet, um demjenigen, der noch nicht in die Miihlen eines Dis-
ziplinar- oder Ermittlungsverfahrens geraten ist, vor Augen zu fithren,
wie er unter Umstdnden von unkundigen Disziplinarvorgesetzten
wichtiger Rechte beraubt werden kann, die ihn in seiner Eigenschaft
als Beschuldigter yor der Ubermacht der Ermittlungsbehirden schiit-
zen sollte, Er hat ja — wie bereits mehrfach hervorgehoben — nur ge-
schildert, wie es thm wirklich ergangen ist, nicht jedoch, wie es ihm
bei Wahrung und Beachtung seiner Rechte hiitte ergehen sollen. Dies
ist hiermit nachgeholt worden.
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Die Lechfelder Tigers beim
NATO-Tiger-Meet in Portugal!

TIm Mai 1996 trafen sich zwdlf NATO-Tigerstaffeln zu einer einwichi-
gen Flugiibung in Bejo/Portugal. Alle Staffeln verbindet ein Tiger in
deren Staffelabzeichen. Di¢ Geschichte der sogenannten , NATO-Ti-
ger-Association® reicht bis in das Jahr 1981 zurtick, wo sich je eine
Amerikanische, Franzosische und Britische Tiger-Staffel trafen, um
die Solidaritit zwischen NATO-Staffeln zu fordern. Hauptsiichlich je-
doch galt es fliegerische Expertise auszutauschen und militirische so-
wie persinliche Bindungen zwischen den verschiedenen Nationen
herzustellen. Im Lauf der Jahre wuchs die NATO-Tiger-Association zu
einer Vereinigung mit 16 ,.Full Members" (Volle Mitgliedschatt), funf
Honorary: Members* (Ehrenmitglieder) und zwei Probationary
Members® (Mitgliedschaft auf Probe). Darunter befindet sich eine
Schweizer Staffel und seit 1991 sogar eine Tschechische Staffel. Ins-
gesamt sind 13 Nationen vertreten, die sich alle zwei Jahre bei NATO-
Tiger-Meets auf den Flugplizen der ,Full Members™ Treffen. Zwi-
schenzeitlich finden mehrere NATO-Mini-Tiger-Meets in kleinerem
Umfang statt.

Seit nunmehr finf Jahren fliegt die 1. Fliegende Staffel des Jagdbom-
bergeschwaders 32 in Lechfeld das Waffensystem TORNADO ECR,
Es ist das modernste Flugzeug der NATO im Bereich der Elektroni-
schen Kampitithrung in Evropa.

Mit Einfilhrung des neuen Waltensystems wurde auch ein neues Staf-
felabzeichen entworfen, welches die Heraldik und Symbole einstiger
Staffelabzeichen miteinander verbindet:

Ein Tigerkopf aul schwarzem Grund mit einem roten Blitz, als Sym-
bol fiir die neue Rolle in der Elektronischen Kamplfithrung.

1994 wurden die Lechfelder Tigers erstmalig von der NATO-Tiger-
Association als . Probationary Members” zu einem NATO-Tiger-Meet
nach Cambrai in Frankreich eingeladen. Mit der folgenden zweiten
Einladung zu dem NATO-Tiger-Meet nach Beja in Portugal im Mai
1996 erhielten die Lechfeld Tiger u, a. die Gelegenheit, die Moglich-
keiten des neven Walfensystems TORNADO ECR unter Beweis zu
stellen, Mit drei TORNADO ECR nahm man an mehreren gemeinsa-
men Fluglibungen teil. Die gezeigten Leistungen diberzeugten alle teil-
nchmenden Nationen. Dariiber hinaus konnten eine Vielzahl an Kon-
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takten zwischen den Teilnehmern aller NATO-Tiger-Staffeln geschlos-
sen werden, die dem Verstindnis und der Akzeptanz zwischen den
verschiedenen Nationen auch fiir die Zukunft sehr hilfreich sein wer-
den. Aufgrund der guten Leistungen wurde von der NATO-Tiger-As-
sociation beschlossen, die Lechfeld Tigers nach ihrer nunmehr zwei-
jidhrigen iiberaus erfolgreichen Probezeit als 17, ,Full Member* in die
NATO-Tiger-Association aufzunehmen.

Im September 1996 planen die Lechfeld Tigers als Gegeneinladung
ein NATO-Mini-Tiger-Meet in Lechfeld.

Dirk Heinzmann
Major und 1, Vorsitzender GBSK Lechfeld
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Durchblick

Zur Information filr alle LFBs, die zum Flugdienst eine Brille tragen
miissen:

Das Flugmedizmische Institut der Luftwaffe Abteilung | genchmipt
seit kurzem das Fliegen mit Kontaktlinsen. Das in Lechfeld ange-
wandte Verfahren ist wie folgt: Nach dem Besnch beim Fliegerarzt er-
hiilt man ein Rezept fiir weiche Kontaklinsen und cinen Termin beim
Augenarzl. Beim Augenarzt werden einem die Linsen nach kurzer Un-
tersuchung sofort ausgehandigt. Die nétigen Plegemittel (Aufbewah-
rungsbehdlter, Losung, ete.) werden iiber das Sanrevier beschafft und
verteilt. Ein Satz weiche Kontakilinsen besteht aus sechs Einzelpaa-
ren, da dic Kontaktlinsen nur maximal dreifiig Mal eingesetzt werden
diirfen.

Die Erfahrungen beim JaboG 32 sind durchweg positiv. Unbiirokrati-
sche Beschaffung und hoher Tragekomfort, was sich besonders auf
das physische Wohlbefinden bei extremen Klimabedingungen oder
langen Fliigen auswirkt.

Andreas Halscheidt
BSK-Lechfeld
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‘Was macht der GSBK Lechfeld?

End& 19$3 ;ind wir formell aus dem VBSK ausgetreten. Der Grund
U edenheit primiir mit der Redaktion ,jet news* und
offentlichen, offiziellen Arbeit und den Standpunkten des
M warde von uns schon seit geraumer Zeit die sehr ein-
Mvcn Inhnlta der jet news', Dic in unseren Augen zu
W‘ﬂ vawh zum Teil unfairen Bcltrﬁ,ge waren und sind nicht
¢ls e Mlttbf r konstruhiven Mitarbeit bei noch oftenen Pro-
blemen - onserem Beruf, Trolz cigener Vorschlige und Initiativen

ferd

L"!

lmmm wir ein Ummiawonken und Umdenken im VBSK leider nicht

erreichen.

‘Was wollten wir mit dem Austritt denn erreichen?

Durch eine deutliche Distanzierung zu der fiir uns alle wenig hilfrei-
chen Vorgehensweise des VBSK wollten wir bei den anzusprechenden
Stellen { vorgesetzte Dienststelle u. a.) wieder als Ansprechpartner fiir
die zu losenden Probleme akzeptiert werden. Diese Riickbesinnung
von polemischer und subjektiver Kritik zur objektiven, unterstiitzen-
den und dennoch kritischen Behandlung von noch offenen Fragen lag
besonders uns im JaboG 32 am Herzen. Die bevorstehenden Aufgaben
als KRK-Verband verlangten nach einer wirkungsvollen und fachlich
angemessenen Zeitarbeit, denn es gab noch sehr viele und wichtige
Probleme zu lGsen.

Welche Reaktion hatte unser Austritt zur Folge?

Der VBSK und einige GBSKs reagierten mit Unverstindnis und zum
Teil mit Vorwiirfen gegen den GBSK Lechfeld, die Jet-Gemeinschaft
zu schwichen und blobzustellen. Andere GBSKs duberten Verstiindnis
fiir unseren Schritt, konnten sich aber zu einer dhnlichen Aktion nicht
bewegen oder zeigten zu wenig Interesse an ciner Neugestaltung des
VBSK und der Redaktion der , Jet news",

In den Stiben der Luftwaffe fiihrte unser Schritt zu einem Authorchen
in vielen Ebenen. War der BSK damil eine gebrochene, abzuschrei-
bende Institution geworden? Angespornt durch unsere ansichende
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Aufgabe (KRK) erarbeiteten wir viele objektive Beitrlige fiir Verbes-
serungen und gewannen damit schnell den Ruf eines zu akzeptieren-
den Gespriichspartners. Man schenkte uns Vertraven und beachiete die
Fragen und Probleme der ,unteren Befehlsebene®. auch tiber das Mi-
litédr hinaus. Neben der Luftwaffenfithrung waren der DBwV und poli-
tische Arbeitsebenen sowie dem VBSK vergleichbare Vercinigungen
(Interessengemeinschaft des fliegenden und fugzeugtechnischien Per-
somals der Transport- und Hubsclunubexmbm dcr Bundwwehx"
oder der Vereinigung der Sanititer in der B )
sprech- und Verhandlungspartner, In Lechfeld kames w uiner c‘upho-
rischen | Arbeitswut* bei den Mitgliedeérn, d!e die Arbeit an dcn noch
ausstehenden Aufgaben miichtig wrangctneben hat. Ein wichtiger
Punkt ist aber hier noch zu erwithnen: ohne zwei herausragende Solda-
ten an wichtigen Schliisselpositionen hétten wir in dieser Phase wohl
viel weniger erreicht. Unser damaliger 1. Vorsitzender, Major Gerd
Feiner, zeigte als ,Macher” seine Qualititen und der Kommodore des
JaboG 32 ECR, Oberst Dora, ein fithrsorgender und kompetenter mi-
litirischer Vorgesetzter, akkzeptierte uns als kompetenten Ansprech-
partner.

Wis bat sich nun veriindert?

Zum einen hat der VBSK in unseren Augen sein Gesicht gewandelt,
allem voran durch dic neue Redaktion der . jet news®”, Dabei leistete
besonders der GBSK in Neuburg gute und wichtige Arbeit. Auch hat
der Vorsitzende des VBSK einen nicht unwesentlichen Beitrag dazu
geleistet und zu den , Abtriinnigen® immer wieder Kontakt gehalten,
Zum anderen ist durch die Uberarbeitung des Auslandsverwendungs-
gesetzes (AuslVG) in vielen Punkten Klarheit geschaften worden, Da-
mit sind die wichtigsten und vordringlichsten Fragen zumeist zufrie-
denstellend fiir unsere jetzigen Einsédtze und die damit verbundenen
Absicherungsfragen beantwortet.

Wie sieht unsere weitere Planung tur die Zukunft aus?

Am wichtigsten erscheint es uns, baldmaglichst dem VBSK wieder
heizutreten. Unsere Forderung nach Retormation des Verbandes st
eingeleitet, und damit gibt es keinen Grund fiir eine weitere Separati-
on, Schon zu Beginn unseres Austritts haben wir immer die Wichtig-
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keit der Einheit und Geschlossenheit unserer Vereinigung betont sowie
den Wunsch und die Absicht gedinflert, wieder Teil dessen zu werden,
was wir gemeinsam in den Jahren davor aufgebaut hatten.

Die niichste Yersammiung der Mitglieder des GBSK Lechfeld wird
formell (iber die fast geschlossene Meinung beschliefen, wieder bei-
zutreten. Wahrscheinlich wird das bis zum Ende des ersten oder zu
Beginn des folgenden Quartals 1997 erfolgen.

Unyerindert arbeiten wir an den noch offenen Problemen im Bereich
der Versorgung weiter und stellen unsere Erfahrungen aus dem Einsatz
als KRK-Verband zur Verfligung. Aber auch fiir die sich abzeichnen-
den neuen Aufgaben des VBSK werden wir unseren Beitrag leisten.

Dirk Heinzmann, Major
1. Vorsitzender GBSK Lechfeld
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Technische Notwendigkeit im Flughetrieh
und deren Realisierung

Am 22.09.94 kam es beim Jagdgeschwader 73 in Plerdsfeld zu einem
Beinahe-Absturz einer F-4 Phantom. Die Maschine war im Endanflug
auf dem Heimatplatz, als sich unter dem linken Triebwerk Flammen
ihren Weg durch den Rumpf fraflen. Den meisten ist dieser Unfall be-
kannt, Ein Fernsehteam, das zufillig anwesend war, lieferte uns sehr
gutes Bildmaterial. Inzwischen sind auch der AbschluBlbericht und ein
Video von General Flugsicherheit in allen Verbiinden vorhanden,

Kurz zum Ablaul: Die Unfallmaschine war die taktische Nr. | ¢iner
Roue, die Luftkampl/BFM tiber der Eifel durchgefiihrt hatte. Auf der
linken Seite des Triebwerks liegt ein Strang elektrischer Kabel, ein so-
genannter Generatorkabelbaum, Durch Reibungen an der Nachbren-
nerkrafistoffleitung hatte sich die Tsolierschicht einiger Kabel abge-
nutzt. Die freiliegende Stromleitung ihrerseits hatte die Metall-
schutzummantelung der Nachbrennerkraftstoffleitungen durch Funken
aufgeschmolzen und teilweise abgetragen, Der inneren Kunststofflei-
tung fehlte jetzt an dieser Stelle die schiizende Metallhiille und sie
platzte unter dem starken Druck (ca. 25 bar). Bei jeder Betitigung des
Nachbrenners (also schon in der TRA} sammelte sich unter dem
Triebwerk Kerosin an. Durch den hohen Anstellwinkel und die gerin-
ge Geschwindigkeit im Landeanflug entziindete sich der Kraftstoff an
den hinteren heiflen Tricbwerksteilen. Der LFF brach kurz vor der
Landung den Anflug ab und war zur niheren Untersuchung nun in
westlicher Richtung zirka 3 NM vom Platz entfernt, als die Utility-
Hydraulik ausficl und der Steuerkntippel nur noch in einer mittleren
Stellung und rechts davon heweglich war, Das Feuer beschidigte
Kraftstoft-, Ol- und Hydraulikleitungen und weitere Teile des Trieb-
werks, unter anderem einen Anschlufiring fiir abgeleitete Triebwerks-
heillluft (Blead-air), die sich nun unkontrolliert und unter hohem
Druck an mehreren Stellen durch den Rumpf und durch die finke hin-
lere Flligelwurzel schweiBte. Dabei wurden das Steuergestiinge und
Hydraulikleitungen (Utility) des linken Flligels zerstort. Die Hydrau-
likanlage PC-1 war ebenfalls ausgefallen. Zusitzlich wurde die Besat-
zung von ihrem Rottenflieger mehrfach auf sichtbare Flammen hinge-
wiesen und zur Vorbereitung auf einen Rettungsausstieg, gemil
Checkliste, aufgefordert,
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Also fliegerisch genau der Platz, an dem keiner gerne sein mochte!
Dag Feuer erloseh, kurz bevor die Besatzung das Flugzeug verdield,
und eine nur minimal steverbare Maschine wurde mit sehr viel Gliick
und Kiinnen gelandet!
Jem fﬂ-‘“ allsanwm bekannt, daf die Phantom schon etwas ilter ist.
Jnd 50 war dieser Unfall nicht der erste seiner Art. Jedoch sind im
der Unfalluntersuchung einige Fakten aufgetaucht, die nicht
lm AWM&M erwiihnt werden, aber gerade fiir uns als Phantom-
sehr bemerkenswert sind.
Am eﬂmﬂ erstellte die Firma DASA emne AFTO 29. Das ist gin
Formblatt filr teehnische Beanstandungen. Darin wird das Auffallen
von Scheuerstellen an den Leitungsbiindeln neben beiden Tricbwerken
beschrieben. Es wurden 4 weitere Phantoms untersucht und alle wie-
sen beidseitig Shnliche Schiiden auf. Die Antwort vom Mat ALw (Ma-
teriatamt der Luftwaffe) vom 22,0894, nuch tiber einem Jahr, erklir
diese Miingel an 5 von 5 getesteten Lfzs als Einzelfall!!! und verweist
auf die Vorschriften, laut denen nach Triebwerkseinbau durch Sichi-
kontrolle auf geniigend Abstand zwischen Leitungsbiindel und Trieb-
werk zu achten ist. Weitere Veranlassungen seien nicht notwendig.
(Die getesteten Maschinen kamen aus Wittmund, Rheine und Neu-
burg)
Genau einen Monat spiiter, am 22.09.94 fithrte dieser bekannte techni-
sche Defekt zu dem oben geschilderten Unfall in Plerdsfeld.
Deutlich schneller erschien am 23.09.94 die VTA 8000 { Yordringliche
Technische Anweisung), in welcher die sofortige Priifung des Monta-
geabstandes zwischen Nachbrennerkrafistofflettungen und dem Trieb-
werk angeordnet wird. An der Unfallmaschine wurde der Defekt
schnell entdeckt, withrend bei einem Absturz die Ursachenfeststellung
deutlich mehr Zeit in Anspruch genommen hitte,
Am 12.04.95 erschien die nichste, VTA 8002, wonach wieder alle Ka-
belbiume auf Scheuerstellen zu untersuchen waren, nachdem bei ciner
Inspektion ein durchgescheuertes Leitungsbiindel entdeckt wurde. Of-
fenbar st eine Kontrolle allein nicht Gewiihrleistung penug, daf der
Kabelbaum in seiner Lage starr und unbeweglich bleibt, denn sie kann
Ja naturgemdl nur eine Momentaufnahme sein. Vielleicht ist es nicht
jedem klar, aber perade dieser Teil im Triebwerk ist starken Vibratio-
nen, G-Belastungen, Windstromungen und hohen Temperaturschwan-
kungen ausgesetzt. Das bedeutet, dald cine Kontrolle nach dem Einbau
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gleichzeitig eine Kontrolle vor den profiten Beanspruchungen ist.
Auch der Unfalluntersuchungsbericht von General Flugsicherheit
kann nicht den nétigen Nachdruck unter den Unfall setzen. Im Gegen-
teil: Bei der UnfallabschluBuntersuchung wurde von dem technischen
Offizier (T/O) angeregt, als Ursache auch konstruktionsbedingte Miin-
gel aufzunehmen, womit er auf’ Ablehnung stieB, weil es die Unfallur-
sache Konstruktion allgemein nicht gibt. In deén Arbeitskartensitzen
wird darauf hingewiesen, daBl es zu Scheversiellen in dem Bereich
kommen kann. Im Abschlufbericht erscheint als alleinige Ursache
«Technik: Personal”. Die Untersuchung der Unfallmaschine lie als
einzigen Schiuf} zu, daff der Einbau durch den zustdndigen Techniker
nicht vorschriftsmidBig durchgefiibrt wurde. Trotz ordnungsgemiifier
Abnahme durch den Pritfer wird auch diesem zur Last gelegt, den Ab-
stand nicht korrekt iiberpriift zu haben, So werden gewissenhafte
Miinner fir einen Unfall verantwortlich gemacht, ohne ihnen ihre
Schuld nachweisen zu konnen. Zwischen der Kontrolle  bei
Triebwerkseinbau und dem Unfall hatte die Phantom eine Flugzeit
von 127,55 Stunden. Es gibt Leute, die anzweifeln, daB es an dieser
Stelle zu Vibrationen, Temperaturschwankungen, Sekundiirluftstri-
mungen und Bicgehelastungen durch G-Krifte kommen kann, Wie
aber kann es sonst zu Reibungen kommen? Die Behauptung, dieses
Problem sei zum groBten Teil ein Pferdsfelder Problem, ist ebenfalls
unwahr, Die Scheuerstellen sind bei allen Jagdgeschwadem der Luft-
waffe gleichmifig verteilt. Das Problem ist jedoch erst in den letzten
Jahren hiufiger aufgetreten. Auch die Kirzung des Kabelbaumes
bringt Probleme mit sich, weil die benotigte Liinge vom jeweilig ein-
gebuuten Triebwerk abhiingt und so kann ein gekiirztes Leitungshiin-
del bei Triebwerkswechsel zu kurz sein.

SchlieBlich kam am 03.08.95 die TA 825, dic endlich den Einbau
eines zellenseitigen Scheuerschutzes vorsieht.

Seit der ersten schriftlichen Feststellung von  Miingeln  bei
DASA/Manching sind 24 Monate vergangen. ln diesem Zeitraum
sind bei weil mehr als den hier anfgefiithrien 7 Muschinen Scheuerstel-
len aufgetreten, die zu der Zerstérung emer F-d4 am geschilderten
22.09.94 fuhrte (trotz gegliickter Landung ist der Schaden so umfang-
reich, dafl die Phantom nicht wieder instandgesetzt wird). Mit der
VTA 8002 wurde gemeldet, daly bis dahin an 18 von |30 Luftfahezeu-
gen Scheuerstellen getunden wurden, das sind fast 14%. Natiirlich
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muB hier auch erwihnt werden, dal} es sehr aufwendig isL. einen sol-
chen Schutz neben den Triebwerken anzubringen, da die Stelle sehr
schwer zugiinglich ist. Aber wo werden in puncto Flugsicherheit die
Grenzen bzw. die Prioritiiten gesetzt? Die Einstufung .5 bemiingelte
von 5 iiberpriiften Lfzs" als Einzelfall ist nur ein Indiz fiir die MiBach-
tung von deutlichen Signalen, Nur weil die Wahrscheinlichkeit eines
solchen Unfalls (sehr vage formuliert:) relativ gering ist, ist das Ein-
treten noch eines weiteren Vorfalls nicht unwahrscheinlicher gewor-
den. Sie ist nach wie vor genauso hoch. Ist dem Materialamt Lw be-
wubt, dali es hier nicht nur um Material geht?

Ubrigens, der Einbau des Scheuerschutzes ist vorgeschrieben beim
niichsten Trichwerksausbau, jedoch spitestens bis 31.12,1998, also
nochmals 3 Jahre Zeit.

Hals und Beinbruch.

GBSK Plerdsfeld
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GERECHTIGKEIT UND RECHTSPRECHUNG,
EIN GEGENSATZ?

Der Fall:

Im Frithjahr des 1991 stellte ich den Antrag, im Rahmen berufsfir-
dernder MaBnahmen Lehrglinge bei einer Computerfirma besuchen zu
diirfen. Dies wurde durch den Dienstherrn und den Berufsforderungs-
dienst genehmigl.

Diese Lehrgiinge besuchte ich jedoch nicht, sondern erhielt von der
Firma nach vorheriger Absprache Computer-Hardware, die im Wert
den Kosten der Lehrginge entsprach. Im Sinne der Gesetze und Vor-
schriften war dies ein Betrugsdelikt, obwohl mir das damals nicht be-
wuBt war, Nach meiner damaligen Auffassung hatte ich lediglich Gel-
der, die mir ohnehin zustanden, zweckentfremdet. Schwerwiegender
Jjedoch mufl man die Tatsache einschiitzen, dall ich, um diese Transak-
tion zu verschleiern, Fahrtkosten abgerechnet habe, die mir nicht ent-
standen waren.

Insgesamt verursachte ich einen Schaden zu Lasten der Bundesrepu-
blik Deutschland in Héhe von ca. 6000,- DM

Es kami, wie es kommen mulite; die Flensburger Computerfirma ent-
lieB 1992 cinen ihrer Mitarbeiter fristlos aus dem Arbeitsverhilinis.
Dieser schwor der Firma Rache und brachte dem Berufsforderungs-
dienst den Fall zur Kenntnis; der wiederum Anzeige wegen Verdachts
des Betruges zum Schaden der Bundesrepublik Deutschland bei der
Staatsanwaltschaft in Flensburg erstattete.

Es folgten im Friihjahr 1993 eine Hausdurchsuchung zur Sicherstel-
lung von Beweismaterial, Vernchmungen und nach einigem Hin und
Her zwischen den Anwilten und der Staatsanwaltschaft die Einstel-
lung des Verfahrens wegen geringltigiger Schuld nach § 157 a der
Strafprozetiordnung.

Dies bedeutete: Wiedergutmachung des Schadens und Zahlung einer
Geldbulle in gleicher Héhe an die Landeskasse Schleswig- Holstein.
Darnit war der Fall zivilrechtlich vom Tisch,

Man unterliegt als Soldat jedoch ciner Art doppelien Gerichisbarkeit,
denn nun kam der Wehrdisziplinaranwalt zum Zuge.

Anders als in der zivilen Rechtsprechung, wo die Grundsitze ,im
Zweilel fiir den Angeklagten™ und man gilt somit solange als une
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schuldig, bis die Schuld bewiesen ist” durchaus angewendet werden,

gilt man in der militirischen Gerichtsbarkeit sofort als Titer und wird
entsprechend behandelt: man wird weder gefordert noch befordert.

In meinem Fall bedeutete dies Nichtbeforderung zum Korvetien-Ka-
pitiin, die spiitestens zum 01. 10. 1993 staugefunden hiitte, da Flug-
zeugfiihrer mit dem besonderen Staws BO 41 (Berufsoffizier mit der
besonderen Altersgrenze 41. Lebensjahr) in der Regel zwei Jahre vor
dem Dienszeitende befordert werden.

Das Urteil der 1. Instanz ( Truppendienstgericht )

Das Disziplinargerichtsverfahren fand im Mai 1994 in Hamburg statt,
Der Fall wurde in allen Einzelheiten geschildert und meine Person,
beginnend mit der ersten Beurteilung aus der Grundausbildung, einer
griindlichen Untersuchung unterzogen.

Obwohl mein Disziplinarbuch und mein Strafbuch keinerlei Verfeh-
lungen aufweisen, diese Tat eine einmalige Verfehlung darstellt und
mir wesensfremd ist, meine Beurteilungen stets gut und hesser waren
und trotz der intensiven Flirsprache meiner direkten, néichsthéheren
und hiichsten Disziplinarvorgesetzien und der Leumundszeugen, er-
kannte das Gericht auf schuldig im Sinne der Anklage und tibermahm
das Stafmall des Wehrdisziplinaranwalts, der . Herabsetzung im
Dienstgrad zum Oberleutnant zur See™ gefordert hatte,

Zusitzlich sollte ich die Kosten des Verfahrens fragen,

In der Urteilsbegriindung wurde erklirt, das die Regelbestralung flir
ein derartiges Vergehen normalerweise die Entfernung aus dem
Dienstverhiltnis sei, ich also froh sein kénne, (iberhaupt noch bei der
Marine bleiben zu diirfen, und es nur meinen Beurteilungen und der
Fiirsprache meiner VYorgesetzten zu verdanken sei, dab die Regelbe-
strafung in meinem Fall keine Anwendung fand.

Gegen dieses Urteil legte ich Berufung ein.

Das Urteil der 2. Instanz ( Bundesverwaltungsgericht-Wehrsenat )

Die Berufung gegen das Urteil der ersten Instanz wurde in der Be-
griindung auf das Strafmall begrenzt, da ich mir meiner Schuld in die-
sem Fall bewufbt war, das Strafmal jedoch unverhitltnismiiiag hoch er-
schien,

Die Berufungsverhandlung fand im April 1995 in Miinchen statt.
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Wieder wurde den anwesenden Richtern und Beisitzern der Fall ge-
schildert und anschlieflend meine Person durchleuchtet.

In seinem Plidoyer erklirte mein Anwalt dem hohen Gericht ausfiihr-
lich die Auswirkungen des Urtetls: nicht nur Nichtbeforderung zum
Korvettenkapitiin, sondermn Degradierung zum Oberleutnant zur See
bedeutet den Verlust von 2 Dienstgraden und 3 Gehaltsstufen,

Wiire ich reguliiver Truppenoffizier mit der dienstgradhezogenen Al-
tersgrenze, 5o hitte ich keine Berufung eingelegt, denn es wiren wei-
tere 16 - 17 Jahre Dienstzeit geblieben, um mich von diesem Schlag
zu erholen und mit dem normalen Dienstgrad aus dem aktiven Dienst
auszuscheiden. Als BO 41 jedoch verbleibt mir keine Zeit mehr und
ich werde in den Ruhestand versetzt mit 53% Pensionsbeziigen aus
dem Gehalt eines Oberleutnants ( A 10 ), Ein wegen Kapitalverbre-
chens verurteilter Krimineller kann nach der deutschen Rechtspre-
chung bei guter Fiihrung nach 15 Jahren bereits wieder auf freiem Fuf
sein, ich dagegen werde bis an mein Lebensende Jahr fiir Jahr, Monat
fiir Monat an meinen einmaligen Fehlritt erinnert.

Hier ist die VerhillmismiiBigkeit nicht gegeben.

Hinzu kommt, daf ich die Tat nicht alleine begangen habe, sondem
aufler mir noch andere Kameraden daran beteiligt waren, Von diesen
waren 6 Zeitsoldaten, die 2war der zivilen, nicht mehr jedoch der mi-
litarischen Gerichtsbarkeit unterliegen, was bedeutet, dall sie diszipli-
nar nicht mehr belangt werden kénnen, Dies ist einen Ungleichbe-
handlung, die nicht perechr ist. Diese Argumentation el das hohe
Gericht nicht gelten, die Berufung des Soldaten wurde abgelehnt und
das Urteil aus der 1. Instanz bestiitigt.

Zusitzlich hat der Angeklagte die Kosten des Verfahrens zu tragen.

In semner Urteilsbegriindung sagte der Vorsitzende Richter wortlich: es
hitte noch nie ein sympathischerer und offenherzigerer Soldat vor
ihrem Richtertisch gestanden, von meinen Leistungen und Beurteilun-
gen sei ich geradezu en Bilderbuch-Soldat, aber gerade deshalb habe
man so entschieden, weil ich es besser hiitte wissen miissen.

Aul dem Flur des Gerichtsgebéaudes teiltle man mir nach der Verhand-
lung unter der Hand mit, dali gerade meine Beurteilungen und die dar-
in beschriebenen Wesens-, und Leistungsmerkmale ausschlaggebend
dafiir waren, das Ureil zu bestitigen, denn ,wiire ich ein Dummkopft
mit Disziplinarstrafen gewesen, so hitte man mehr Verstindnis {0r
meine Tat gehabt”.
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Da dies die letzte Instanz war, ist das Urteil nun rechiskriftig. Seit
dem 5. April 1995 bin ich wieder Oberleutnant zur See.

Warum mach ich den Fall dffentlich?

— Um alle Kameraden zu warnen, sich jemals in derartige Un-
gesetzmiBigkeiten einzulassen, und sei es auch nur durch
Nachlissigkeit beim Ausfiillen von Vordrucken,

- um Geriichten um meine Person vorzubeugen,

— um diese Geschichte nur einmal schildern zu missen.

GERECHTIGKEIT UND RECHTSPRECHUNG.,
EIN GEGENSATZ?
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Steuertip

Selbsteinkleider (Offiziere, Unteroffiziere) erhalten gemifl BBesG
§ 36 lediglich die Einsatz- und Arheitskleidung vom Dienstherrn pe-
stellt. GemiiB der Zentralen Dienstvorschrift ZDv 37/10 Anlage 2 ha-
ben sie die unten aufgefithrten Bekleidungsstiicke selbst zu beschaf-
fen. Die Kosten dafiir sind der Preisliste der Kleiderkasse der Bundes-
wehr entnommen. Diese Kosten, umgerechnet auf die Anlage 9 der in
ZDv 3711 fesigelegten Hischsttragegrenzen, ergeben die jiihrliche Ab-
nutzung. Diese ist nach Urteil des BFH vom 04.02.72 BStBI 1972 11T
Seite 37. Teil der Werbungskosten.

Bekleidung nach ~ Tragezeit nach  Preise der Jahrliche
ZDy 371 Anlage 9 der ZDv  Kleidungsstiicke  Abnutzung
1 Schiffchen 24 Monate 26,00 13,00
| Schirmmiitze 30 95,00 38,00
| Bademiitze — — -—
1 Mantel 60 330,00 66,6
2 Jacken 24 630,00 325.00
2 Hosen 24 176,00 88,00
4 Diensthemden 12 136,00 136,00
2 Diensthemden kz. 12 64,00 64,00
| Trainingsanzug 36 135,00 45,00
2 Sporthemden, 18 45,00 30,00

armellos
I Sporthose 36 19,50 6,50
| Badehose 48 23,00 575
2 Langbinder 12 15,00 15,00
I Wollschal 60 21,50 4,30
| Fingerhandschuhe

Leder, grau 18 35,00 23.00
| P. Badepantinen 48 31,00 775
| P. Halbschuhe 24 115,00 57.50
2 P. Sportschuhe 36 87,00 29,0

Geliinde / Halle 116,00 38,00
I Koppel. Leder 120 33.00 3,30

1 Hosengiirtel 36 10,50 3,50
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drmellos 24 53,10
2 Unterhemd kz. 12 14.00
3 Unterh, kurz(Slip)y 12 22.80
2 Unterhose kurz 12 26,00
2 Schlafanzug 24 115,00
5 Taschentuch 12 12,50
2P Sportsockenw. 4 15,00
2P Socken schwarz 4 12,00
1 P Schuhspanner
fir Halbschuhe — — —
Gesamtsumme
abzgl.. Kleidergeld (monatl. 30,-)
Absetzbarer Betrag

26,55
14,00
22,80
26,00
57,50
12,50
45,00
36,00

1313.80
360,00

953,80

29

Journalismus — es geht auch anders

Meine schlechten Erfahrungen mil dem Berufsstand der Journalisten
habe ich ja nun in der letzten Ausgabe der ,, jet-news™ beschrieben.
Ein Gebot der FairneD zu schildern, daf} es auch ganz andere Vertreter
dieses Faches gibt, '

Ebenfalls im Zusammenhang der Verlegung von Tornados der Lufi-
waffe nach Piacenza fiir den Bosnien-Einsatz rief mich der NDR an
und hat um ein Horfunk-Interview. Meinem Milltrauen begegneten die
Redakteure mit der Vorgehensweise, dall mir die spéteren Fragen be-
reits mitgeteilt wurden.

Das Interview wurde dann mit sinngemdl genau diesen Fragen ge-
fiihrt und mitgeschnitten. Ich bekam es noch einmal vorgespielt und
konnte es genehmigen,

Auf meinen Einwand, man kiinne ja noch emiges Sinnentstellendes in
der An- bzw, Abmoderation bringen. sagten die NDR-Redakteure, daf
es zwar auch solche Journalisten giibe, bei ihnen aber keine derartigen
.Nestbeschmutzer' am Werk seien. '

Als das Interyiew gesendet wurde, hatte es genau den vereinbarten
Wartlaut.

Hier fithle ich mich und unsere Sichtweise ernst genommen, Der NDR
und seine Mitarbeiter waren offenkundig an unserer Sichiweise inter-
essiert und nicht bloff an Effekthascherei. Eine positive Erfahrung, mit
so angenchmen Medienvertretern zusammenzuarbeiten.

Erik Heinzmann
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Warum die BSKs und der VBSK weiter sehr nitig sind

— Eine Tatsache, die niemand verleugnen kann. und warum wir wei-
ter einen Berufsverband brauchen —

Niemand, und ich sage nochmals niemand, setzt sich [iic unsere Inter-
essen so ein, wie wir selbst. Oft, leider zu ofl, sétzen nur wir uns ein.
Das ist keine Klage, nur eine Feststellung, ich wei auch wenig iiber
die Note anderer.

Leider ist die Zeit heute so, daB nur die Note derer, die sich zu Wort
melden, gehort werden,

Dafh allein der Begriff einen Dienstunfall oder einen qualifizierten
Dienstunfall zu haben, filr die Hinterbliechenen Tausende von Mark je-
den Monat ausmachen kann, war nicht jedem klar. Dafl Lebensversi-
cherungen sich geme auf die Kriegsklausel berufen, war klar. Dafi
aber damals in Erhac weder die Versicherung noch der Dienstherr et-

Stand 30.01.95

Ein durch das AuslVG abge-
deckter Einsatz (auch Kampf-
einsatz), bedingt noch nicht die
Anwendung der Regeln des
qualifizierten Dienstunfalls

Lebens- und Unfallversiche-
rungen miissen nicht  zahlen,
wenn es sich um ein Gebiet be-
sonderer Gefiihrdung handelt.
Der Dienstherr iibernimmt die-
ses Risiko nicht, wenn die Ver-
sicherung nicht das Risiko des
Kamptjetfliegens beinhaltet

Fliegeraufwandsentschiidigung
und Stellenzulage (5 Jahre) wa-
ren ab dem Tag der Gefangen-
schafl, des Verschleppens oder
VermiBtseins gestrichen,

Stand heute

Alle durch das AuslVG abge-
deckten Einsitze erzwingen au-
tomatisch die Anwendung des
qualifizierten Dienstuntalls

Der Dienstherr fibernimmi alle
Versicherungen, wenn die Ver-
sicherung sich aof die Kriegs-
klausel berufen kann,

Fliegeraulwandsentschiidigung
und Stellenzulage werden bis
zur Klirung der  Ereignisse
weitergezahlt,

31

was gezahlt hiitten, noch die Hinterblichenenrente klar war, war nicht
jedem bewuflt,

Eine Initiative der BSKs, in diesem Fall auch mit dem DBwY, schiit-
telte die Politiker wach,

Wir danken allen Politikern, di¢ hier, fiir politisches Zeitdenken sehr
schnell, fiir uns, die Soldaten, gehandelt haben.

Aber so schlieBt sich der Kreis: Der MiBstand wurde von uns entdeckt
und angeprangert. Niemand setzt sich so fiir unsere Interessen ein, wie
wir selbst.

Erik Heinzmann
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Deutscher Bundestag Drucksache13/326
13. Wahlperiode

08.02.95
Antrag

der Abgeordneten Walter Kolbow, Giinter Verheugen, Robert Antret-
ter, Hermann Bachmaier, Klaus Barthel, Hans-Werner Bertl, Hans
Biittner (Ingolstadt), Hans Martin Bury, Karl Diller, Gemot Erler, Pe-
tra Emstberger, Elke Ferner, Gabriele Fograscher, Katrin Fuchs (Verl),
Norbert Gansel, Konrad Gilges, Tris Gleicke, Giinter Gloser, Dr. Peter
Glotz, Angelika Graf (Rosenheim), Giinter Graf (Friesoythe), Alfred
Hartenbach, Dr. Ingomar Hauchler, Dieter Meistermann, Uwe Hiksch,
Gierd Hofer, Frank Hofmann (Volkach), Erwin Horn, Tothar Ibrigger,
Barbara Imhof, Brunhilde Irber, Gabricle Iwersen, llse Janz, Dr. Uwe
Jens, Susanne Kastner, Frost Kastning, Hans-Peter Kemper, Dr. Hans-
Heinrich Knaape, Fritz Rudolf Kérper, Volker Krining, Horst Ku-
batschka, Dr. Uwe Kiister, Brigitte Lange, Robert Leidinger, Erika
Lotz, Dorle Marx. Ulrike Mascher, Heide Mattischeck, Markus
Meckel, Herbert Meifner, Gerhard Neumann (Gotha), Dr. Edith Nie-
huis, Manfred Opel, Kurt Palis, Dr. Martin Plaff,Georg Pfannenstein,
Bernd Reuter, Gerhard Riibenkonig, Gudrun Schaich-Walch, Horst
Schild, Otta Schily, Horst Schmidbauer (Nurnberg), Withelm Schmidt
(Salzgitter), Brigitte Schule (Hameln), llse Schumann, Dr. R.Werner
Schuster, Dr. Angelica Schwall-Diiren, Rolf Schwanitz, Bodo Seident-
hal, Erika Simm, Dr. Sigrid Sharpelis-Sperk, Wieland Sorge, Dr. Dict-
rich Sperling, Ludwig Stiegler. Dr. Peter Struck, Joachim Tappe, Jella
Teuchner, Uta Titze-Stecher, Adelheid Troscher, Karsten D, Voigt
(Frankfurt), Hans Wallow, Lydia Westrich, Heidemarie Wieczorek-
Zeul, Dr. Narbert Wicczorek, Berthold Wittich, Verena Wohlleben,
Hanna Walf, Heidemarie Wright, Ula Zapl, Peter Zumkley, Rudolf
Scharping und der Fraktion der SPD
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Einstellung aller Tieffliige und Luftkampfiibungen iiher
bewohntem Gebiet

Der Bundestag wolle beschliefien:

1 Der Deutsche Bundestag stellt fest:

Die weltpolitische Lage hat sich entscheidend verdndert. Der  kalte
Krieg" ist beigelegt. Die Teilung Deutschlands ist iiberwunden. Die
russischen Streitkriifte haben Deutschland endgiiltig verlassen. Ehe-
malige Mitglieder der Warschauer Vertragsorganisation (WP) suchen
die Anniiherung an die NATO. Die Allianz geht von mehr als eingm
Jahr Warnzeit, der Generalinspekteur von sechs Monaten militirisch
nutzbarer Vorhereitungszeil aus,

I1. Angesichts digser Situation ist ab: sofort auf Tag- und Nachttiefflug
sowie Luftkampfiibungen iiber bewohntem Gebiet in Deutschland zu
verzichten.

Bonn, den 25, Januar 1995

Walter Kolbow Ulrike Mascher
Giinter Verheugen Heide Mattischeck
Robert Antretter Markus Meckel
Hermann Bachmaier Herbert Meiliner
Klaus Barthel Gerhard Newmann
(Gotha)
Hans-Werner Bertl Dr. Edith Nichuis
Hans Biittner (Ingolstade) Manfred Opel
Huang Martin Bury Kurt Palis
Karl Diller Dr, Martin Pfaff
Gernot Erler Georg Pfannenstein
Petra Ernstherger Bernd Reuter
Elke Ferner Gerhard Riibenknig
Gabricle Fograscher Grudrun Schaich-Walch
Katrm Fuchs { Verl) Horst Schild
Norbert Gansel Otto Schily
Konrad Gilges Horst Schmidbauver (Niimbg.)
Iris Gleicke Wilhelm Schmidt (Salzgitter)




Giinter Gloser

Dr. Peter Glotz

Angelika Graf (Rosenheim)
Giinter Graf (Friesoythe)
Alfred Hartenbach

Dr. Ingomar Hauchler
Dieter Heistermann

Uwe Hiksch

Gerd Hofer

Frank Hofmann (Volkach)
Erwin Horn

Lothar Ihriigger

Barbara Imhof

Brunhilde Irber

Giabriele Iwersen

Iise Janz

Dr. Uwe Jens

Susanne Kastner

Emst Kastning
Hans-Peter Kemper

Dr, Hans-Hinrich Knaape
Fritz Rudolf Korper
Volker Krning

Horst Kubatschka

Dr. Uwe Kilster

Brigitte Lunge

Robert Leidinger

Erika Lotz
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Brigitte Schulte (Hameln)
[ise Schumann

Dr. R. Werner Schuster

Dr. Angelica Schwall-Diiren
Rolf Schwanitz

Bobo Seidenthal

Erika Simm

Dr. Sigrid Skarpelis-Sperk
Wieland Sorge

Dr. Dietrich Sperling
Ludwig Stiegler

Dr. Peter Struck

Joachim Tappe

Jella Teuchner

Uta Titze-Stecher

Adelheid Trischer

Karsten D. Voigt (Frankfurt)
Hans Wallow

Lydia Westrich

Heidemarie Wieczorek-Zeul
Dr. Norbert Wieczorek
Berhold Wittich

Verena Wohlleben

Hanna Wolf

Heidemarie Wright

Uta Zapf

Peter Zumkley

Rudolf Scharping und
Fraktion
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Deutscher Bundestag Drucksache 13/1525
13, Wahlperiode

31.0595
BeschluBbempfehlung und Bericht

des Verteidigungsausschusses (12. AusschuB)

zu dem Antrag der Abgeordneten Walter Kolbow, Giinter Verheugen,
Robert Antretter, weiterer Abgeordneter und der Fraktion der SPD

— Drucksache 13/326 —

Einstellung aller Tieffliige und Luftkampfiibungen iiber bewohntem
Gebiet

Al Problem

Nach Auffassung der Antragsteller soll wegen der entscheidenen Ver-
inderung der weltpolitischen Lage auf Tag- und Nachttiefflug sowie
Luftkampfiibungen iiber bewohntem Gebiet in Deutschland verzichret
werden.

B. Lasung

Mit einer EntschlieBung des Deutschen Bundestages soll die Bundes-
regierung aufgefordert werden, auf Tieffliige und Luftkampfibungen
tiber bewohntem Gebiet in Deutschland zu verzichten.

Ablehnung im Ausschuff mit den Stimmen der Koalitionsfraktionen
und einer Stimme der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN und
zwei Enthaltungen bei dieser Fraktion gegen die Summen der Frakt-
on der SPD und und der Gruppe der PDS.

C. Alternativen
Keine

D. Kosten
Keing

Bericht der Abgeordneten Benno Zierer und Gernot Erler

1;
Der Antrag auf Drucksache |13/326 wurde in der 18, Sitzung des Deut-
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schen Bundestages am 9. Februar 1995 an den Verteidigungsausschufy
federfithrend und zur Mitberatung an den Auswertigen Ausschufl, den
AusschuB filr Gesundheit und den Ausschul} fiir Umwelt, Naturschutz
und Reaktorsicherheit fiberwiesen.

11
Der Auswirtige AusschuB hat den Antrag in seiner 14. Sitzung am 27.
April 1995 beraten und dem federfithrenden Verteidigungsausschuf
die Ablehnung emptohlen,

Der Ausschufd fiir Gesundheit hat den Antrag in seiner 10. Sitzung am
10. Mai 1995 beraten und die Ablehnung empfohlen.

Der- Ausschuld fiir Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit hat
nach seiner Sitzung am 8. Mirz 1995 mehrheitlich empfohlen, den
Antrag abzulehnen,

11

Der federfihrende VertsidigungsausschuB hut den Antrag der Fraktion
der SPD (Drucksache 13/326) in seiner 10. Sitzung am 10. Mai 1995
beraten.

Die Koalitionsfraktionen haben darauf hingewiesen, dald sich der Ver-
teidigungsausschu wie auch das Plenum des Deutschen Bundestages
wiederholt ausfihrlich mit dem Thema des militinischen Tiefflugs
befalit haben."

Im iibrigen wurde auf den Auftrag der Bundeswehr, die Einsatzbereit-
schaft und den Leistungsstand der deutschen Luftstreitkrifte durch
Ausbildung im Luftkampf und im Tiefflug auch im Luftraum iiber der
Bundesrepublik Deutschland zu gewihrleisten, hingewiesen, Auch
wurde auf die vom Bundesminister der Verteidigung getroffenen Mal-
nahmen hingewiesen, mil denen der militirische Flugbetrieb den neu-
en sicherheitspolitischen Bedingungen angepaft und im Umfang dra-
stisch reduziert worden ist. Festgestellt wurde ferner, daf} eine fundier-
te fMiegerische Aushildung und ein Kkontinvierliches Uben auch
weiterhin erforderlich wiiren, damit die Bundeslufiwaffe einen ange-
messenen Anteil zur Verteidigungsyorsorge in das Biindnis einbringen
kisnne. lm iibrigen hitte die Bundesregierung den Tietfug unterhalb
einer Hihe von 300 m bereits im September 1990 generell verboten.
Mit Blick auf die Luftkampfiibungen wurde bemerkt, dall diese
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grundsitzlich nicht iiber bewohntem Gebiet, sondern iiher der Nordsee
ausgefiihrt wiirden. Ferner wurde ausgefiihrt, dal} der Antrag in der
Konsequenz einen weiteren Export von Aushildungstitigkeiten in das
Ausland darstelle. In diesem Zusammenhang wurde auch darauf hin-
gewiesen, daB mit derartigen Antriigen die Solidaritit der Biind-
nispartner (berstrapaziert werden ktnne. Ein Ausbildungsexport in
das Ausland hitte jedoch auch Auswirkungen auf die betroffenen
Luftwaffensoldaten und deren Familienangehdrige.

Der Berichterstatter der Fraktion der SPD fithrte aus, dali seine Frakti-
on nicht den Versuch aufgeben wiirde, Einsicht dafir zu erreichen, an-
gesichts der veriinderten Bedrohungssitvation und auch des veriinder-
ten Auftrages der Bundeswehr den Tiefflug und die Luftkamptilbun-
gen dber bewohntem Gebiet der Bundesrepublik Deutschland
cinzustellen. Auch kénne die Luftabwehr damit rechnen, einen von
Osten kommenden Angriff nicht abwehren zu miissen. Bemerkt wur-
de, daB Luftkampfiibungen sehr wohl fiber bewohntem Gebiet der
Bundesrepublik Deutschland durehgefithrt wiirden. Der Fraktion der
SPD gehe es darum, Beeintriichtigungen und Stérungen tiber bewohn-
tem Gebiet, {iber Naturschutzgebieten, von Landschafisschutzgebieten
und Erholungsgebieten zukiinftig zu vermeiden,

Der Berichterstatter der Fraktion BUNDNIS 90/DIE GRUNEN flibrte
aus, dab die sicherheitspolitische Begriindung fiir Tieffliige und Luft-
kampfiilbungen nicht mehr tberzeugend wiire und im allgemeinen
bleibe, Er glaube, daB Tieffliige fiir die Landesverteidigung bei den zu
erwartenden Vorwarnzeiten nicht mehr erforderlich wiiren, um die
Einsatzfihigkeit aufrechterhalten zu kénnen, Seine Fraktion halte der-
artige Ubungen aus sicherheitspolitischen Erwiigungen heraus fiir
tiberfliissig. Im iibrigen wiire der Export von Tiefflug nicht zu recht-
fertigen.

Der Vertreter der Gruppe der PDS bemerkte, dall seine Gruppe den
Antrag unterstiitze, obwohl dieser der Gruppe nicht weit genug gehe.
Treftltige sollten (berhaupt nicht mehr durchgefiihrt werden.

" So beispielsweise in der 121, Sitzung des Deutschen Bundestages
der 12. Wahlperiode am 13, November 1992 sowie in der 18, Sitzung
des Deutschen Bundestages der 13. Wahlperiode am 9. Februar 1995,






